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The stiffening arrangement is for a section of vehicle bodywork. The 
end regions (11, 12) of a support beam (6) project, when the door (3) 
is closed, into recesses (14, 15) in the door posts (1, 2). 

Carrier parts (7, 8) to alter the length of the beam are 
displaceable relative to each other, and a mechanism (18) is 
provided to pull the end regions from the recesses in order to open 
the door, with the door closed, the mechanism creates a pressure 
tight and pull resistant connection for the carrier parts (7, 8). 

USE/ADVANTAGE - Stiffening system in vehicle bodywork 
which gives protection in the event of a crash but does not prevent 
the damaged doors from being opened. (5pp Dwg.No.1/3) 
N93-234221 
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© Versteifungsanordnung fur einen Kraftfahrzeug-Aufbau mit einem Turtrager 


© Eine Versteifungsanordnung fur einen Kraftfahrzeug-Auf- 
bau enthalt in zumindest einer Tur (3) einen langsverlaufen- 
den, langenveranderbaren Trager (6), dessen uber die 
Turstirnfiachen uberstehende Tragerendbereiche (11, 12) bei 
geschtossener Tur in Ausnehmungen (14, 15) in benachbar- 
ten Tursaulen (1, 2) kraftube-tragend hineinragen. Der 
Trager (6) besteht aus mehreren, teleskopisch ineinander 
verschiebbaren Tragerteilen (7, 8) mit einem Verschiebeme- 
chanismus (18), der mit einem Turgriff (13) in der Weise 
gekoppelt ist, da& beim Offnen der Tur unter Verkurzung des 
Tragers (6) seine Endberetche (11, 12) aus dem Bereich der 
Ausnehmungen (14, 15) zuruckgezogen werden (Figur 1). 
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die Ausnehmungen 14 und 15 hinein, wobei die die auBe- 
ren Begrenzungswande der Ausnehmungen bildenden 
Federschnapper 16 und 17 auch bei in Fahrzeuglangs- 
richtung wirkenden Belastungen, angedeutet durch die 
Pfeile, mit Sicherheit ein Aufspringen der Tur verhin* $ 
dera Wahrend bei gezogenen Turgriff 13 (Fig. 1) der 
Kurbelmechanismus 18 zwischen den beiden Tragertei- 
len 7 und 8 die Tragerendbereiche 11 und 12 in ihren 
zuriickgezogenen Stellungen halt, bewirken dem Tur- 
griff 13 zugeordnete Federn bei geschlossener Tur eine io 
Langenveranderung des Tragers 6 durch Auseinander- 
schieben der beiden Tragerteile 7 und 8. Zu diesem 
Zweck besitzt der Kurbelmechanismus zwei an jeweils 
einem der Tragerteile 7 und 8 angreifende Gelenkstan- 
gen 19 und 20, die ebenfalls gelenkig mit der Betati- 15 
gungsstange 21 verbunden sind, die in Abhangigkeit von 
der jeweiligen Stellung des Turgriffs 13 unterschiedliche 
Schwenklagen beziiglich der Turebene einnimmt 

Fig. 3 zeigt nun die Verhaltnisse bei einem Seiten- 
crash, angedeutet durch den Pfeil 22: Hier ist die Tatsa- 20 
che wichtig, dafi sich die Tragerendbereiche 11 und 12 
im normalen Betrieb uber elastische Auflagen 23 und 24 
in Richtung Fahrzeuginnenraum an den zugeordneten 
Ausnehmungen 14 und 15 abstutzen. Diese elastische 
AbstQtzung ist so ausgebildet dafl — siehe Fig. 2 — im 25 
Normalbetrieb, d. h. bei Fehlen einer Seitenkraft 22, die 
Profile 25 und 26 der Tragerendbereiche 11 und 12 ei- 
nerseits nicht in Eingriff kommen mit den Gegenprofi- 
len 27 und 28 der Innenwande der Ausnehmungen 14 
und 15 andererseits und das Zuriickziehen der Trager- 30 
endbereiche 11 und 12 nicht behindern. Sobald aber eine 
Seitenkraft 22 vorgebener GrdBe auftritt wird die Ela- 
stizitat der Auflagen 23 und 24 wirksam, so daB die 
beschriebenen Profilierungen in Eingriff kommen. Au- 
Berdem folgt durch die damit verbundene Turquerbe- 35 
wegung eine Verkrailung zwischen SchloBbolzen und 
SchloB, so daB insgesamt eine Obertragung auch von 
Zugkraften zwischen TOr und TQrsaulen sichergestellt 
ist Dies wirkt einem Eindringen der Tiir in den Fahr- 
gAstraum entgegen. 40 

Zum Offnen der Tur auch nach einem Crash ist es 
erforderlich, durch Betatigen des Turgriffs den Trager 6 
wieder in seine in Fig. 1 dargestellte "verkurzte" Form 
zu bringen. 

Zur Erleichterung des SchlieBens der Tiir sind die 45 
Schnapper 16 und 17 mit Auflaufschragen 29 und 30 fur 
die Tragerendbereiche 11 und 12 versehen, so daB diese 
Endbereiche bei der TurschlieBbewegung die Schnap- 
per 16 und 17 entgegen der Wirkung der ihnen zugeord- 
neten Federn zuruckdriickert 50 

Den Mechanismus 18 wird man zweckmaBigerweise 
im Kreuzungspunkt von diagonal oder T-formig verlau- 
f enden Tragern in der Tiir lagern. 

Mit der Erfindung ist demgemaB eine gattungsgema- 
Be Versteifungsanordnung geschaffen, die optimal so- 55 
wohl im Hinblick auf die L6sung ihrer Versteifungsauf- 
gabe als auch im Hinblick auf die normale Turbetati- 
gung ausgelegt ist 

Patentanspruche 60 

1. Versteifungsanordnung fur einen Kraftfahrzeug- 
Aufbau mit einem in Richtung der Breite einer 
Fahrzeugtur in dieser angeordneten, sich mit aus 
Stirnseiten der TOr vorstehenden Endbereichen an 65 
TOrsaulen des Fahrzeugaufbaus abstQtzenden Tra- 
ffpr der 7iir Veranrlernnp seiner I.anee aus mehre- 


durch gekennzetchnet, daB die Endbereiche (11, 
12) des Tragers (6) bei geschlossener Tur (3) in in 
Richtung Fahrzeuginnenraum und nach auBen ge- 
schlossene Ausnehmungen (14, 15) der Tursaulen 
(1 ( 2) hineinragen, die Tragerteile (7, 8) zur Ande- 
rung der Lange des Tragers (6) relativ zueinander 
verschiebbar sind und ihnen ein Mechanismus (18) 
zum Zuruckziehen ihrer Endbereiche (11, 12) aus 
den Ausnehmungen (14, 15) zum Offnen der Tur (3) 
zugeordnet ist, der bei geschlossener TOr (3) eine 
druck- und zugfeste Verbindung der Tragerteile (7, 
8)bildet 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Mechanismus (18) als Kurbelme- 
chanismus ausgebildet ist 

3. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Mechanismus (18) als Exzenter- 
mechanismus ausgebildet ist 

4. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Mechanismus 
(18) in Antriebsverbindung mit einem Turgriff (13) 
steht 

5. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die auBere Begren- 
zungswand der Ausnehmungen (14, 15) durch einen 
Schnapper (16, 17) gebildet ist mit einer beim 
SchlieBen der TOr (3) wirksamen schragen Auflauf- 
flache (29, 30) fur den ihm benachbarten Endbe- 
reich (11, 12) des Tragers (6). 

6. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet daB zumindest die innere 
Begrenzungswand der Ausnehmungen (14, 15) eine 
elastische Auflage (23, 24) fur den benachbarten 
Endbereich (11, 12) des Tragers (6) tragt und einen 
Hinterschnitt (27, 28) bildet in den dieser unter Zu- 
sammendrticken der Auflage (23, 24) mit einem 
Profil (25, 26) bei einer von auBen auf die Tflr (3) 
wirkenden Kraft (22) eingreif t 

7. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet daB der Mechanismus 
(18) im Kreuzungspunkt von Tragern in der Tur (3) 
gelagert ist 
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